TURKIYE BUYUK MILLET MECLISi BASKANLIGINA
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Ukrayna'nin Maripol kentinden Antalya'ya yiik tasiyan Solna Denizcilik Sirketi'ne ait St.
Kitts Nevis bandiral1 2 bin 516 groston agirliginda 110 metre boyundaki “Volgo-Balt” adli yiik
gemisi, Karadeniz'de etkili olan firtina nedeniyle 4 Aralik 2012°de Sile'nin 12 mil agiginda batmus,
Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigline bagli arama-kurtarma ekiplerince yapilan ilk miidahalede gemi
miirettebatindan 4 kisi sag olarak kurtarilirken, 1 kisinin cesedine ulasilmis, 7 miirettebat ise kayip
olmustur.

Kurtarma c¢aligmalarinda gorevlendirilen Kiyt Emniyeti Genel Miidiirliigiine bagh kurtarma
botunun Sile rihtimindaki kayaliklara ¢arparak parg¢alanmasi sonucu 4 personel kaybolmus, arama-
kurtarma calismalar1 devam ederken bot personelinden Ahmet Kasarci yiizerek kiyiya ¢ikmis, bir
giin sonra bot kaptan1 Cemil Ozben ile bot personeli Turgay Sariboga'nin cesetleri bulunmustur,
Bot personeli Mehmet Geng'in cesedine ancak 11 giin sonra, balik¢t Miimin Akgiin'iin cesedine ise
15 giin sonra ulasilabilmistir.

Olenlerin yakinlarinda ve kamuoyunda; olay sonrasi kurtarma siirecini y®Onetenlerin
ihmallerinin bulundugu, botun donaniminin yetersizligi ile hava ve deniz sartlariin kurtarma
ekibinin gorevlendirilmesine olanak tanimadiginin Kuruma bildirilmesine ragmen kurtarma
ekibinin Kiyr Emniyeti Genel Miidiirliigii yetkililerinin baski ve tehditleri sonucu goreve
gonderildikleri ve olay ile ilgili olarak yetkililer tarafindan yapilan agiklamalarin da tatmin edici
olmadig1 yoniinde kanaat olugmustur.

Bu baglamda;

1- St. Kitts Nevis bandirali geminin 1976°da insa edildigi, tasidig1 ytik, agirlik ve boyutu goz
oniine alindiginda; olay tarihindeki hava ve deniz sartlarinin geminin Bogazlardan ge¢mesinde
biiyiik risk tasiyacagi yetkililerce degerlendirilmis midir? Degerlendirilmis ise geminin batmasina
engel olabilecek tedbirler neden alinmamistir?

2- Kurtarma botunun techiz ve donanmiminm gorevlendirme tarihindeki hava ve deniz
kosullarimin uygun olmamasina ragmen gorevlendirildigi ve hava ve deniz sartlarinin goreve
gitmek i¢in uygun olmadigini belirten bot personeli iizerinde Kiyr Emniyeti Genel Miidiirliigi
yetkililerince baskida bulunuldugu ve 1srarci olundugu yoniindeki iddialar Bakanliginizca
sorusturulmus mudur? Sorusturulmus ise sorusturma sonucu ne olmustur?

3- Kiy1 Emniyeti Genel Midiirliigiince, kurtarma faaliyetlerinde gorev yapmak iizere batan
kurtarma botundan daha donanimli bir tekne neden gonderilmemistir?

4- Kaza bolgesine kesif helikopteri yerine neden kurtarma helikopteri gonderilmemistir?

5- Kurtarma faaliyetlerine katilan ve hayatlarin1 kaybedenlerin gorevlendirilmeleri i¢in
Kim/kimler talimat vermistir?

6- Kurtarma caligmalarinin baslatildig1 tarihte, Istanbul Meteoroloji Bdlge Miidiirliigiinden
hava tahmin raporu alinmis midir? Alinmis ise hava tahmin raporu hangi bilgileri ihtiva
etmektedir? Hava tahmin raporundaki bilgiler batan kurtarma botunun goérevlendirilmesine olanak
tanimakta midir?
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